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Troncon modulaire de voie pour vehicule de transport 
urbain notamment autoguide sur pneumatiques . 

La presente invention concerne un trongon 
modulaire de voie de circulation pour vehicule de 
transport urbain autoguide se deplagant sur 
pneumatiques et une voie de circulation formee de la 
succession d'une pluralite de trongons de voie. 

Afin de desengorger le centre des villes 
etouffg par la circulation de trop nombreux vehicules 
automobiles, les politiques urbaines actuelles tendent 
a developper les transports en commun. Les grandes 
municipality s'equipent ainsi de plus en plus de 
vehicules de type tramway, trolleybus ou 

metropolitain . 

Parmi ceux-ci, les tramways autoguides sur 



pneumatiques sont particulierement avantageux pour les 
villes de petite ou moyenne taille. En effet, ils 
peuvent partager la chaussee avec les vehicules 
classiques, necessitent peu de travaux 
d' infrastructure et peuvent circuler dans des rues 
relativement etroites. De plus, ils ont une capacite 
bien superieure a celle des autobus, ils sont rapides 
et ne sont pas sounds aux aleas de la circulation 
urbaine . 

Ils doivent cependant rouler sur des voies 
specialement amenagees, comportant des pistes de 
roulage, un rail de guidage par exemple central, et 
des installations d ' alimentation en energie 
electrique, de signalisation, et autres. Leur 
implantation en milieu urbain necessite done tout de 
m§me un certain nombre de travaux. 

Pour les realiser, il est clas 
n#cessaire de fermer de facon prolongee une ou 
plusieurs rues, le temps de creuser une tranchee 

devier les canalisations existantes, 
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preparer le sol, coaler des f oxidations, realiser des 
releves pour chacun des elements constitutifs de la 
voie, installer et relier les differents elements, 
realiser les branchements , combler et amenager les 
zones adjacentes aux elements de la voie, refaire la 
chaussee endommagee par les travaux, amenager les 
croisements et la signalisation, etc... 

Tous ces travaux generent evidemment des 

^-iT-oiiiation. de stationnement , 
problemes de circulation, 

d'approvisionnement et d'acces aux commerces, de 
bruits, de poussieres..., qui occasionnent une gene 
importante pour les habitants, les commercants, ainsi 
que pour tous les usagers voulant emprunter les routes 

condamnees par les travaux. 

II est done de l'interet de tous que ces 
travaux de mise en place de la voie de circulation 
durent le moins longtemps possible afin de reduire la 

gene qu'ils engendrent. 

Le but de 1' invention est ainsi de fournir 
une voie de circulation dont la pose est simplif iee et 
qui necessite des travaux beaucoup moins longs. 

Pour resoudre ce probleme technique, la voie 
de circulation selon 1' invention se presente sous la 
forme de trongons modulaires prefabriques a poser sur 
un sol prepare et a assembler sur place. 

De ce fait, il ne reste sur place, 
avoir prepare le terrain, qu'a raccorder les trongons 
les uns aux autres, a realiser le cas echeant les 
branchements et a effectuer les travaux de comblement, 
d'habillage et d ' amenagement . De nombreuses etapes 
sent realisees en usine et non plus en milieu urbain, 
ce qui reduit considerablement la duree des chantiers 
et la gene occasionnee. 

De plus, le troncon de voie selon 
1' invention peut etre pose avec ses homologues en 
legere surepaisseur directement sur une chaussee 
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existante, ou, pour une voie de circulation affleurant 
au niveau de la chaussee, sur un terrain simplement 
prepare et compacts sans necessiter de fondations, ce 
qui diminue encore de facon importante la duree du 
chantier . 

Selon 1' invention, le trongon modulaire de 
voie de circulation pour vehicule de transport urbain 
autoguide sur pneumatiques comporte une ossature 
formee de deux caissons profiles creux, a section 
sensiblement rectangulaire ou trapezoidale, comportant 
un fond sensiblement plat et deux parois later ales 
respectivement exterieure et interieure, caissons 
maintenus sensiblement paralleles et relies par des 
traverses de liaison qui supportent, de preference 
dans leur partie m£diane, un rail de guidage destine a 
servir de roulement aux galets de guidage du vehicule 

de transport urbain. 

Une bande sensiblement plane servant de 
piste de roulage aux roues du vehicule est solidarisee 
sur la partie superieure de ces caissons. 

Avantageusement, l'espace inter ieur d'au 
moins un de ces caissons sert au passage de cables 
electriques notamment d ' alimentation du vehicule et/ou 
de cables auxiliaires pour la signalisation, la 
securite, la communication ou les sources de chaleur 

pour le degivrage. 

D'autres caracteristiques et avantages de 

1' invention apparaitront a la lecture de la 
description detaillee qui va suivre, description faite 
en reference aux dessins annexes, dans lesquels : 
la figure 1 est une vue generale en 
d'une premiere variante d'un trongon de voie selon 
1' invention implants en surepaisseur sur une 
chaussee existante ; 

la figure 2 est une vue en perspective de la 
premiere variante du trongon de voie, similaire a 
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la figure 1, sur laquelle on a represents les 
galets de guidage et deux roues du vehicule de 
transport urbain ; 

la figure 3 est une vue en perspective de 
l'ossature du trongon de voie selon la premiere 
variante de 1' invention ; 
. la figure 4 est une vue en coupe 

l'ossature du trongon de voie selon la premiere 
variante de 1' invention ; 

la figure 5 est un agrandissement en perspective 
illustrant plus particulierement le rail de 
guidage du troncon selon la premiere variante de 
1' invention ; 

la figure 6 est une vue en coupe transversale de 
1' agrandissement de la figure 5 illustrant le rail 
de guidage du trongon selon la premiere variante 

de 1' invention ; 
. la figure 7 est une vue generale en perspective 
d'une deuxieme variante du trongon de voie selon 
1' invention enterre dans une tranchee ; 
la figure 8 est une vue en perspective de la 
deuxieme variante du trongon de voie, similaire a 
la figure 7, sur laquelle on a represents les 
galets de guidage et deux roues du vehicule de 
transport urbain ; 

la figure 9 est une vue en perspective de 
l'ossature du trongon de voie selon la deuxieme 
variante de 1' invention ; 

la figure 10 est une vue en coupe transversale de 
l'ossature du trongon de voie selon la deuxieme 
variante de 1' invention ; 

la figure 11 est un agrandissement en perspective 
illustrant plus particulierement le rail de 
guidage de la deuxieme variante de 1' invention ; 
la figure 12 est une vue en coupe transversale de 
1' agrandissement de la figure 11 illustrant le 
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rail de guidage de la deuxieme variante de 
1' invention ; 

la figure 13 est une vue en perspective de 
l'ossature d'un trongon de voie permettant un 
captage d'electricite au sol selon une 
variante de 1' invention ; 

la figure 14 est une vue en coupe transversale 
l'ossature du trongon de voie selon la 
variante de 1' invention. 

Plusieurs modes de realisation d'un trongon 
de voie 1 selon la presente invention vont maintenant 
§tre decrits de fagon detaillee en reference aux 
figures 1 a 14. II doit cependant etre bien compris 
qu'il ne s'agit que de variantes preferentielles de 
1' invention, donnees a titre d'exemple et non dans le 
but de limiter sa portee qui est definie par les 
revendications annexees. Les elements equivalents 
represents sur les differentes figures porteront les 
memes references numeriques. 

Chaque trongon modulaire 1 de voie de 
circulation d'un tramway auto-guide sur pneus se 
compose d'une ossature 2 constitute de deux caissons 
profiles tubulaires 3. Ces caissons 3 comprennent un 
fond sensiblement plat 4 et deux parois laterales 
respectivement exterieure 5 et interieure 6, 
delimitant ainsi un espace interieur creux 7. Us 
presentent de preference une section de forme 
sensiblement rectangulaire ou trapezoidale ouverte 

vers le haut. 

Ces caissons profiles 3 sont fermes en 

partie superieure par une bande 8 sensiblement plane 

servant de piste de roulage droite ou gauche aux roues 

9 du tramway sur pneus. La bande de roulage 8 est 

constitute par exemple par la succession de plaques 

lineaires reposant sur des rebords longitudinaux 10 

presentant par exemple un retour vers 1' interieur de 
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l'extremite superieure des parois laterales 5 et 6 des 
caissons 3. 

Afin d' assurer un meilleur appui pour le 
chemin de roulage, on peut prevoir a l'interieur des 
caissons 3 des plaques de cloisonnement transversal 11 
fournissant en partie super ieure un appui 
supplementaire pour supporter la piste de roulage. 

La bande ou piste de roulage 8 formant le 
chemin de roulage est concue pour former un chemin 
porteur resistant, adapte a la circulation du vehicule 
de transport urbain. Sa conformation, sa structure et 
la nature des materiaux le constituent sont done 
choisies de maniere a realiser au mieux cette 
fonction. Elle peut ainsi par exemple, etre metallique 
ou preferentiellement, pour limiter le bruit et eviter 
les phenomenes d • accumulation de chaleur en ete, en 
materiau synthetique renforce. 

En outre, la bande de roulage 8 doit offrir 
une bonne adherence aux pneumatigues 9 equipant le 
vehicule quelles que soient les conditions 
meteorologiques, par exemple en cas de pluie ou de 
verglas. Avantageusement , la bande de roulage 8 peut 
§tre structuree en partie superieure, sa surface 
superieure presentant des nervures d' adherence 12, par 
exemple en chevrons sur les modes de realisation 




Un materiau isolant, amortisseur de bruit 
est de preference intercale entre la bande de roulage 
8 et le caisson profile 3 sur lequel elle est 
rapportee. Ce materiau limite le niveau sonore lie au 
passage du vehicule et peut par ailleurs, ameliorer 

l-etancheite du caisson. 

Les plaques lineaires constituant la bande 
de roulage 8 sont solidarisees de fagon amovible aux 
caissons profiles 3 de maniere a rendre possible 
l'acces a leur espace interieur 7. 
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L'espace int<§rieur 7 des caissons profiles 





vm volume interieur pour loger 
ss, liaisons et f onctionnalites . Il 
exemple, pour le cheminement des 
cables electriques d ' alimentation de la voie, par 
exemple pour un captage d' Electricity au sol ou pour 
alimenter les poteaux des catenaires, et pour le 
cheminement de cables auxiliaires notamment ceux de la 
signalisation, la securite et la communication. 

Dans ce cas, les plaques de cloisonnement 
transver sales 11 comportent des decoupes qui 
permettent le passage et le soutien local de ces 
cables et forment un ou plusieurs compartiments 12 
dans l'espace interieur 7, par exemple un unique 
compartiment pour la variante represents sur la figure 
10 ou deux compartiments separes par un montant 14 

pour celle de la figure 4. 

Des logements 15 peuvent etre menages dans 
ces plaques de cloisonnement 11 pour recevoir ces 
cables. Leur nombre, leur taille et leur emplacement 
peuvent varier en fonction des 
envisagees. Ces logements 15 sont de 
repartis sur le pourtour des decoupes menagees dans la 
plaque de cloisonnement 11, notamment au niveau de 
leurs bords lateraux ainsi que sur les parois du ou 
des eventuel(s) montants 14 separant les 

compartiments . 

Le volume delimite par les caissons lateraux 

pent aussi servir de gaine de transport d'air chaud ou 
rechauffe localement ou a abriter des moyens de 
chauffage ou servir a contenir des conduits pour de 
l'air rechauffe afin d'eviter le givrage ou de 
proceder au degivrage de la piste de roulement. 

On aussi peut remplir l'espace interieur 7 
des caissons 3, par exemple au moyen d'une mousse, 
apres la mise en place des cables de maniere a eviter 
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le bruit de roulage du 

vehicle nr.nani.re" d'une caisse de 

Des orifices d'evacuation non represents, 

prevua en partie basse de oes caissons p 

d-Svacuer, par * "T^^ZZTZ ^treT a 
les eaux de pluies susceptibies ae V 

1' inter ieur de ceux-ci. m . .. nus 

. „ e rvrnfiles 3 sont maintenus 



. , », ^„ ^i-r-o sax oar des traverses 16 
sensiblexnent paralleles entre _ eus par intervalles 

de liaison transversale «» .lm -el.ent a 
de preference reguliers et qui sont pa 
pqnacges d' environ un metre. 

espacees ^ traverses 16 de liaiS on transversale 
supportent, preferentiellement dans leur : partie 

-n ^« miidaae 17 destine a servir ae 
mediane, un rail de idage du 

piste de roulement aux galets 18 pour gu 



vehicule de transport urbain, par *~ 
1 ■ intermediate de deux g alets de guidage xnclxnSs en 
V d-un bras de guidage de la voiture de tete d une 
Le de tramway sur pneus et 

exclusivement de dispositif de captage d-energie 
electrique au sol. ^ ^ ^ ^ ohaque 



Le rail de ^ 

traverse par 1 • intermediate d-un ensemble de support 
5 reposant sur une semelle longitudinale 
cet ensemble de support 19 pent etre forma dun 

^ _ , Q h _ se 21 sur lequel s'appuie la 
profile recepteur de base zl h ^ 

semelle du rail de guidage et de deux contra pr ofU* 
de flanc 22, a section de forme en S. venant former 
lateralement le profile de base 21 et immobiliser le 

rai i de ^; fiis de base 21 ^ stre 

par tir d-un elastomers, notamment du caoutchouc, afin 
iUviter un contact direct metal sur metal et ainsi 
a'amortir les vibrations et le bruit. 
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de f lane 22 delimitent a chaque fois entre elles et le 
rail de guidage un espace intermediate 23 dans lequel 
il est possible de couler une matiere synthetique 24, 
par exemple une resine, venant noyer la partie 
inferieure du rail guidage 17 pour assurer la bonne 
cohesion de 1- ensemble et jouer un rdle d- amort is seur. 
La resine 24 peut avantageusement §tre remplacee par 
un joint de remplissage 25 , preferentiellement 

tubulaire . 

L' ensemble de support 19 est solidarise a 
chacune des traverses 16 au moyen de crapauds ou 
pieces d' immobilisation 26 du rail de guidage sur son 
support qui s'appuient d'un c6te sur la partie 
superieure de chaque bord longitudinal de la semelle 
d'appui 20 et de 1' autre sur la base des contre 
profiles de flanc 22, 1' ensemble forme de la piece 
d' immobilisation 26, de la semelle d'appui 20 et de la 
traverse 16 etant traverse par des boulons de fixation 

27. 

L' ensemble de guidage avec captage ou de 
captage seul, porte par le vehicule roulant sur la 
voie peut §tre du type represents a savoir a deux 
galets 18 inclines en V a pointe dirigee vers le bas, 
chaque galet par exemple du type a mentonnet roulant 
sur une des faces inclinees de la tete du rail de 
guidage 17 . 

La structure de voie decrite ci-dessus est 
realisee en trongons pref abriques , raccordes les uns 
aux autres par exemple a la maniere des trongons de 
voie d'un train miniature ou par une interface 
appropriee. Ces trongons 1 se presentent sous la forme 
d' elements rectilignes de longueur variable, 
preferentiellement de l'ordre de dix a douze metres de 

long, et d' Elements de courbe. 

Les elements de courbe peuvent etre realises 
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& partir d' elements rectilignes que l'on cintre selon 
une courbure appropriee en fonction de 1 ' implantation 
souhaitee. II peut egalement s'agir d' elements de 
taille plus reduite variable et presentant une forme 
gen^rale sensiblement en trapeze, qui permettent de 
realiser par une juxtaposition successive de ceux-ci 
un virage segments dit & « facettes » satisfaisant aux 
imperatifs de deport des roues arriSre. 

L' ensemble de l'ossature peut etre soit 
immobilise dans une tranchSe, soit pose en 
surepaisseur sur un sol fini dej& existant, par 

exemple une chaussee. 

Lorsque la voie selon 1' invention est 
instance dans une tranchee, comme pour les variantes 
representees sur les figures 7 Si 12, elle n'a pas 
besoin d'etre posee sur des fondations ou une 
plateforme en beton comme les voies de 1'art 
anterieur. Une simple preparation du fond 28 de la 
tranchee par compactage est suffisante, les caissons 
longitudinaux 3 support ant le poids du v£hicule et les 

efforts lies au roulage. 

L' ensemble est noye jusqu'& une certaine 
hauteur dans un materiau de remblai 29 permettant 
d ' immobiliser suf f isamment 1 ' ossature . 

Avantageusement , la profondeur de la tranchee et la 
hauteur des caissons sont choisis de manidre que les 
pistes de roulage 8 et la partie sup^rieure du rail de 
guidage 17 affleurent sensiblement au niveau du sol. 

L'espace libre intermediaire compris entre 
les deux bandes de roulage 8 est egalement combie par 
un remblai 29 approprie. Le tout peut §tre complete en 
surface par un revStement decoratif ou technique , ou 
un parterre vegetal : gazon ou autre. Ce rev§tement se 
presente preferentiellement sous la forme de plaques 
30 , par exemple, pavees, daliees, carreiees ou 
engazonnees . 
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De meme, le sol bordant lateralement la voie 
selon 1' invention est habille en surface, par exemple 
par une couche de bitume si la voie est implantee au 
sein de la chaussee, ou par un revetement 31 technique 
ou decoratif quelconque, pouvant etre localement 

amenage en quai. 

Les trongons de voie selon 1' invention sont 

destines a etre implantes en milieu urbain. Us ne 
sont pas forcement mis en place dans des zones 
reservees et doivent pouvoir etre traverses par les 
vehicules routiers classigues au niveau de croisements 
amenages. Dans ces zones, les revetements de surface 
doivent etre choisis de maniere appropriee pour 
remplir cette fonction et notamment supporter le poxds 
d'eventuels camions. II pent s'agir par exemple de 
paves, de plaques de beton ou autre. 

Les figures 1 a 6 illustrent une variante de 
trongon de voie selon 1' invention destine a etre 
directement pose sur une chaussee ou un sol fmi de 3 a 
existant et plus ou moins regulier. 

La voie de circulation se retrouve done en 
surelevation par rapport au niveau du sol. Pour que 
cette surepaisseur ne soit pas trop importante, les 
caissons profiles 3 sont de preference moins hauts que 
ceux de la variante destinee a etre enterree. 

De meme, la paroi laterale exterieure 5 de 
chaque caisson 3 est preferentiellement inclinee de 
maniere a ameliorer leur assise . et a realiser une 
pente progressive vers le sol, conferant ain S1 aux 
caissons profiles 3 une forme de section sensiblement 

trap^zoidale . 

Les trongons modulaires de voo.e selon 

1' invention sont immobilises sur le sol au moyen de 
bandes de resine 32 coulees longitudinalement sur le 
sol a l'interieur de profiles d'accrochage 
longitudinaux 33 dont deux equipent la sous-face des 



WO 2005/042844 



PCT/FR2004/002604 



12 



= * un troisieme est solidarise a la face 
caissons 3 et un troisiem s'etend 

des traverses de liaison io ex. 

^ a rpq dernieres, sous le rail de 
transversalement a ces 

"""**' "ces profiles d'accrochage 33, realises de 

- a ^ er die. presentent une forme en 

preference en acier pne, p* 

* & auction sensiblement 

gouttiere inversee a sectxon 

rectangulaire ouverte vers le bas. * ls 

s-anerer dans la resine 32 de manure a 

totalement le troncon de voie, la resine coulee sur 

place permanent de coapenser lee irregularity du sol 



pr exxs a ^ var iante precedemnent decrite, 

i-espace libra intermediate entre les deux bandes de 
roulage est cobble par un remblai 29 approprxS. II est 
ensuite habille en surface par un revetement decoratxf 



ou technique, de preference sous forme de places 30. 

pes zones de croisements avec la voie de 
circulation routiere peuvent egalement etre -""a*"; 
pans ces zones, les revetements de surface sent 
choisis de maniere appropriee pour supporter le poxds 
des vehicules. Pes rampes progressives peuvent 
egalement etre prevues a ce niveau, de part et d autre 
du treason de voie, pour permettre aux 
rentiers d-atteindre le niveau da la voxe et d en 
r edescendre .fin de franchir facilement le croxse»ent. 

una demxere variante de 1' Invention a ete 
representee sur les figures 13 et 14. II s-agit d'un 
troncon de voie equipe en plus d;un 
captage d'electricite au sol. Ce dxsposxtxf, prot** 
parallelement par le deposant, ne sera done que 

succinctement dScrit. 

ce dispositif de captage d'energxe 

electrique au sol co^rend un see de captage 33 

solidaire du vehicule, qui comporte de P« f ™' 

-i nf^rieure des parties 

niveau de son 
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conductrices reliees electriquement au circuit 

d ' alimentation du v^hicule. 

D' autre part, il comprend deux pieces 
polaires lineaires 34 montees dans deux porte-pieces 
profiles 35 disposes cdte a c6te et portes par un 
support profile porteur 36 a fond sensiblement plat et 
a deux parois laterales. Chacun de ces porte-pieces 35 
est monte sur toute sa longueur en rappel elastique de 
rapprochement vers son homologue adjacent par un moyen 
lineaire compressible 37 log§ entre chaque porte-piece 
35 et la paroi laterale correspondante du support 

profile porteur 36. 

Dans cette variante, chacune des traverses 
de liaison 16 comporte un logement traversant 38 
susceptible de recevoir le support profile porteur 36. 

De maniere a laisser passer le soc de 
captage 33, le rail de guidage 17 est form<5 de deux 
demi -rails 39 qui peuvent avantageusement etre equip^s 
d'une protection lineaire d' isolation 40 en couverture 
s'ouvrant localement par le passage du soc par exemple 



L' invention ne se limite evidemment pas aux 
modes de realisation preferentiels decrits ci-dessus 
et represented, mais comprend egalement toutes les 
nombreuses variantes et modifications appartenant au 
meme concept inventif que l'homme du metier pourra 



Ainsi par exemple, on a decrit et represente 
des trongons de voie globalement plans et horizontaux. 
On peut egalement envisager de realiser une voie qui, 
vue en coupe transversale, serait inclinee « en accent 
circonflexe » a la maniere de nombreuses chaussees, ce 
qui ameliore le ruissellement sur les c6t#s, des eaux 
pluviales et limite la formation de verglas. 
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REVINDICATIONS 

1. Trongon modulaire de voie a juxtaposer 
les uns a la suite des autres pour vehicule de 
transport urbain notamment du type autoguide roulant 
sur pneumatiques caracterise en ce qu'il comporte une 
ossature (2) formee de deux caissons lateraux profiles 
creux (3), a section sensiblement rectangulaire ou 
trapezoidale, comportant un fond (4) sensiblement plat 
et deux parois laterales respectivement exterieure (5) 
et interieure (6), sur la partie superieure desquels 
est solidarisee une bande sensiblement plane servant 
de piste de roulage (8) aux roues du vehicule, 
caissons maintenus sensiblement paralleles et relies 
par des traverses de liaison (16) qui supportent un 
rail (17) pour le guidage du vehicule. 

2. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication precedente caracterise en ce que 
l'espace interieur (7) d'au moins un des caissons 
profiles creux (3) sert au passage de cSbles 
electriques notamment d ' alimentation du vehicule et/ou 
de cables auxiliaires pour la signal! sation, la 
securite ou la communication. 

3. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication precedente caracterise en ce que 
l'espace interieur (7) d'au moins un des caissons 
profiles creux (3) sert au passage de l'air rechauffe 

par un moyen de chauffage. 

4. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications precedentes caracterise 
en ce que l'espace interieur (7) d'au moins un des 
caissons profiles creux (3) sert a loger un moyen de 
chauffage de l'air interieur a ces caissons ou des 
plaques f ormant la piste de roulage ( 8 ) . 

5. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications precedentes caracterise 
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en ce que la bande de la piste de roulage (8) est 
formee d'une succession de plaques lin£aires, 
rapportSes de fagon amovible sur les caissons profiles 
(3) de manidre a rendre possible I'accfes h l'espace' 
intSrieur (7) des caissons (3). 

6. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que la surface sup^rieure de la bande de la 
piste de roulage (8) comporte des nervures d 1 adherence 

(12). 

7. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications pr^cedentes caract6ris§ 
en ce qu'un matSriau isolant, amortisseur de bruit est 
intercal# entre la bande de la piste de roulage (8) et 
le caisson profile (3) sur lequel elle est rapport£e. 

8. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications prec6dentes caract6ris6 
en ce qu'au moins l'un des caissons (3) comporte dans 
son espace int&rieur (7) au moins une plaque de 
cloisonnement transversal ( 11 ) . 

9. Trongon modulaire de voie selon les 
revendications 2 et 8 caract6ris§ en ce que la ou les 
plaque (s) de cloisonnement transversal (11) 
comporte ( nt ) des d^coupes et des logements (15) 
permettant le passage et le soutien local des cables. 

10. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications pr6c§dentes caract6ris£ 
en ce que les caissons profiles (3) comportent en 
partie basse des orifices d' Evacuation de l'eau. 

11. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caract^rise 
en ce que le rail de guidage (17) est solidarisE aux 
traverses de liaison (16) au niveau de leur partie 
m^diane, par 1 ' interm^diaire d'un ensemble de support 

(19) reposant sur une semelle longitudinale d'appui 

(20) . 
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12. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication pr#c6dente caract6ris6 en ce que 
1' ensemble de support (19) est solidaris6 a chacune 
des traverses (16) au moyen de pieces d' immobilisation 
(26) de type crapaud. 

13. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caracteris^ 
en ce qu'il est destine h. etre pos6 en l#g§re 
sur^paisseur directement sur une chauss6e ou un sol 
fini pr^existant(e) . 

14. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication precedente caract6ris6 en ce que la 
paroi lat^rale ext^rieure (5) de l'un au moins des 
caissons (3) est inclin^e de manidre k r^aliser une 
pente progressive vers le sol. 

15. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication 13 ou 14 caract6ris§ en ce qu'il est 
destine h etre immobilise au moyen de bandes de rSsine 
(32) coulees longitudinalement sur le sol. 

16. Trongon modulaire de voie selon la 
revendication pr6c6dente caract^rise en ce qu'il 
comporte des profiles d'accrochage longitudinaux (33), 
solidaris^s h la face infSrieure des caissons profile 
(3) et des traverses de liaison (16) sous le rail de 
guidage (17), qui permettent d'ancrer le trongon (1) 
dans la r€sine (32). 

17. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications pr6c§dentes 1 a 10 
caract6ris£ en ce qu'il est destine h dtre enterr6 
dans une tranchee dont le fond (28) a ete simplement 
pr^par^ et compact^. 

18. Trongon modulaire de voie selon l'une 
quelconque des revendications prec^dentes caract6ris§ 
en ce que l'espace libre interm^diaire compris entre 
les deux bandes des pistes de roulage (8) est destine 
h etre combl6 par un remblai (29) appropri§, complete 
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en surface par un revetement decoratif ou technique, 
notamment sous forme de plaques (30). 

19. Trongon modulaire selon l'une 
quelconque des revendications precedentes caracterise 
en ce qu'il comporte seulement un dispositif de 
captage d' electricity au sol. 

20. Trongon modulaire selon l'une 
quelconque des revendications precedentes de 1 a 18 
caracterise en ce qu'il comporte en outre un 
dispositif de captage d'electricite au sol. 

21. Trongon modulaire selon l'une 
quelconque des revendications precedentes caracterise 
en ce qu'il se presente sous la forme d'un element 

sensiblement rectiligne. 

22. Trongon modulaire selon l'une 
quelconque des revendications precedentes 1 a 17 
caracterise en ce qu'il se presente sous la forme d'un 

element incurve cintre. 

23. Trongon modulaire selon l'une 
quelconque des revendications precedentes 1 a 20 
caracterise en ce qu'il se presente sous la forme d'un 
element sensiblement en trapeze, permettant de 
realiser un virage, seul ou au moyen d'une succession 

de tels trongons. 

24. Trongon modulaire selon l'une 
quelconque des revendications precedentes caracterise 
en ce qu'il est, vu en coupe transversale, incline 




25. Voie de circulation pour vehicule de 
transport urbain de type autoguide sur pneumatigues 
caracterisee en ce qu'elle est formee par une 
succession des trongons selon l'une quelconque des 
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FIG. 7 
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FIG. 8 
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FIG. 13 




FIG. 14 




37 36 3534 34 35 



37 



